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d Ausstattung sind uns im Interesse der

Anderungen in Konstruktion un
terentwicklung vorbehaiten.

We

Samitliche angegebenen Daten verstehen sich mit Toleranzen nach DIN.
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Oscar Wilde sagte einmal, daf3 er einen sehr einfachen Geschmack habe: ,Ich nehme immer

nur das Beste.“

Offensichtlich begniigen auch Sie sich nicht mit halben Sachen, sodaf wir eine gemeinsame

Wellenldnge haben.

Wir bauen BM W/ALPINA-Automobile fiir einen sehr kleinen Kreis von Enthusiasten, der

den Mut und natiirlich auch die finanziellen Méglichkeiten hat, mit uns zusammen den

neuesten Stand der Technik des Automobilbaus fiir sich, d. h. zu Gunsten wirtschaftlichen

Kraftstoffverbrauchs, hervorragender Fahrleistung und bester Handling- und Komfort-

eigenschaften zu nutzen.

Wir diirfen Ihnen also technisches Einfiihlungsvermogen sowie Umsicht, Fairnef3 und Ver-

antwortungsbewuptsein bei der Handhabung unserer schnellen Automobile unterstellen.

In diesem Zusammenhang bitten wir Sie, neben der Original-,Betriebsanleitung von BMW

insbesondere dieses Handbuch aufmerksam zu lesen. Ihr Auto wird es Ihnen durch zuver-

lissige Funktion danken. -

Im Falle kleinerer Stérungen, die nicht ganz ausbleiben kénnen, wo nicht mehr die Technik

der 30er Jahre benutzt wird, werden Sie moglicherweise in der Lage sein, diese schnell selbst

su beheben., Die von uns gebauten Automobile haben technische Gemeinsamkeiten, wie

z. B. die computergesteuerte HARTIG-Ziindung oder das +27-Konzept mit PIRELLI

P 7—Hochgeschwindigkeitsreifen. Teilweise unterscheiden sie sich betrichtlich, z. B. durch

Saug- und Turbomotor.

Wir haben angenommen, daf Sie auch die ,.fremde " Technik interessiert und deshalb fiir die

Fahrzeuge aus unserem Hause ein gemeinsames Handbuch erstellt.

Sollte an [hrem Fahrzeug gearbeitet werden, legen Sie bitte dieses Handbuch auf den Bei-

fahrersitz.

Bleibt uns noch, Ihnenyiel Freude und gute Fahrt mit [hrem BMWIALPINA zuwiinschen.
Ihr Burkard Bovensiepen
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Bedienungshinweise A1l

Beim B6—2,8 integrieren wir einen instrumen-
tentrager in die Mittelkonsole. Dessen Armatu-
ren informieren dann Gber die Motortempera-
tur links, den Motordldruck mitte und die Hin-
terachstemperatur rechts.

Typenschild, Fahrgestell-

und Motornummer

Die Identitat ihres Wagens stellen Sie fest:

— am ALPINA-Typenschild, befestigt am Ar-
maturenbrett

— am Typenschild im Motorraum

— an der Fahrgestellnummer, im Motorraum
rechts eingeschlagen

— an der Motornummer, am Motorblock ein-

geschlagen

Cockpit B6—2,8
Armaturen und e
Bedienelemente .

Die Armaturen und Bedienelemente unserer Cockpit B7 Turbo
Fahrzeuge unterscheiden sich teilweise von

den BMW-Serientypen. Denn nach dem

Grundsatz — Vertrauen ist gut, Kontrolle ist

besser — ristet ALPINA den B6-—2.8 auf

Wunsch und den B7 Turbo serienméaBig mit

Zusatzinstrumenten aus.
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Bediepungshinweise A2

Zur Serienausstattung des B7 Turbo zéhlteine
dreiteilige Konsole mit Anzeigen fiir den Lade-
druck links, die Motoroltemperatur mitte und
die Hinterachstemperatur rechts.

Cockpit B7 Turbo-Coupé

Beim B7 Turbo Coupé Uiberwacht ein viertes
Instrument rechts den Motordldruck.

Zusatzinstrumente des Coupes

Wichtig: Im normalen Fahrbetrieb solite die
Motortemperatur 120° und die Hinterachs-
temperatur 140° nicht iibersteigen.

Wenn der Motordldruck bei warmem Motor
und Drehzahlen iiber 2000 min~' unter ein
bar liegt, kontrollieren Sie bitte den Olstand
und setzen sich gegebenentfalls mit der
nachsten BMW-Vertretung in Verbindung.

bmweZ21.net

Ladedruckregulierung

in den Turbo-Modellen finden Sie auf dem
Kardantunnel neben dem Handbremshebel
ein Handrad. Mit dem kénnen Sie den Lade-
druck von 0,6 bar bis 0,9 bar und somit die Lei-
stung zwischen 250 PS und 300 PS regeln.
Den Ladedruck sollten Sie auBer bei schlech-
ten StraBenverhéaitnissen auch

— in der Einfahrzeit des Wagens

— bei der Verwendung von Kraftstoffen

schlechterer Qualitat als 98 ROZ

autf 0,6 bar zurlicknehmen.

Handrad beim B7 Turbo

Drehen Sie bitte nicht mit Gewalt am Hand-
rad!




Bedienungshinweise A3

Vordersitze

Form und Einstellméglichkeiten der ALPINA-
Sitze erméglichen eine individuelle und opti-
male Sitzposition.

Die Langsverstellung erfoigt wie bei den
BMW-Seriensitzen tber einen Hebel rechts
bzw. links unten. Die Riickenlehne wird links
bzw. rechts Uber ein Handrad verstelit.

Radio

Wir rilsten B6—2.,8 und B7 Turbo mit hochwer-
tigen Stereo-Cassetten-Anlagen aus. far die
separate Bedienungsanleitungen beiliegen.

" bmwe21.net
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Fahrhinweise B1

Starten

Zum Starten sind weder pei kaitem noch bei
warmem Motor besondere Vorschriften zu be-
achten. Temperaturabhangig gesteuerte Bau-
teile sorgen automatisch fur die richtige Ge-
mischzusammensetzung.

Wir empiehlen, bei niedrigen AuBentempera-
turen wahrend des Startens das Kupplungs-
pedal durchzutreten, da dann Anlasser und
Batterie um die Verlustieistung des kalten Ge-
triebes entlastet sind.

Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht an,
bitte erst nach einer Pause von ca. 10 Sekun-
den erneut starten.

Lassen Sie den Motor nicht langere Zeit im
Stand warmlaufen und vermeiden Sie in den
ersten 10 Sekunden Drehzahlen Uber 1800
min-*, da erst der Oldruck aufgebaut werden
muB.

vermeiden Sie auch, solange das Kihlwasser
noch nicht die normale Betriebstemperatur er-
reicht hat, Drehzahien {iber 3000 min~" und
nohe Last wie z.B. Vollgas.

Die Turbomotoren dirten nur im Unterdruck-
pereich — sichtbar an der | adedruckanzeige
(Zeiger unter Null) — warmgefahren werden.

Schalten

Das Getrag-Getriebe mit Borg-Warner Syn-"
chronisierung erlaubt rasches und prazises
Sehalten der Gange. Achten Sie beim Gang-
wechsel darauf, daB Sie das Kuppiungspedal
voll durchtreten und den jeweiligen Gang ganz
einricken.

Die nebenstehenden Schaltschemen zeigen
die Lage der einzelnen Géange.

ALPINA B6-2,8
R 1 3 5
2 4q
ALPINA B7 Turbo
R 2 4
1 3 5

e

Die gute Elastizitat der BMW/ALPINA-Moto-
ren gestattet und empfiehlt eine schaltfaule
Fahrweise bis zu 1500 min~". Es ist nicht vor-
teilnaft, das Fahrzeug standig mit hohen Dreh-
zahlen zu bewegen, und den Drehzahlbereich
in den einzelnen Gangen voll auszunutzen
(siehe Getriebeschaubild Seite D9). AuBer-
dem schadet das Fahren mit niedrigen Dreh-
zahlen dem Motor keinesfalls, sondern es
senkt ganz wesentlich den Kraftstoffver-
prauch. Unterhalb 1200 min~! soliten Sie hr
Automobil nur im ersten und zweiten Gang be-
wegen.

Wenn Sie bei dieser Fahrweise stark be-
schieunigen mochten, Z. B. beim Uberholen,
empfehlen wir, direkt vom 5. in den 3. bzw.
vom 4. in den 2. Gang zuriickzuschalten.

Wichtig: Nach schnellen Fahrten im Lade-
druckbereich vor einem Halt einige Kilome-
ter ohne Ladedruck fahren. Wenn dies
nicht méglich ist, den Motor nicht sofort
abstellen sondern noch einige Minuten im
Leerlauf betreiben, da sonst am hocher-
hitzten Turbolader Schaden durch Olver-
kokung auftreten konnen. .

net -~



Fahrhinweise B2

Einfahrhinweise

For unsere Fahrzeuge geiten dieselben Ein-
fahrvorschriften wie fir die BMW-Serienmo-
delle.
Alle beweglichen Teile neuer Automobile mus-
sen erst einlaufen. Dies geschieht wahrend
der ersten 1000 Kilometer. Deshalb sollten Sie
in dieser Zeit
— den Motor nie voll belasten (Vollgas),
— wéahrend der ersten 1000 Kilometer
keinesfalls (ber 4000 min~*,
— und zwischen 1000 und 2000 Kilome-
ter hdchstens bis 5000 min~" drehen,
— bei den Turbo-Modellen den Lade-
druck auf 0,6 bar zuriicknehmen.
Die héchstzulédssige Motordrehzaht von 6600
min~"' sollten Sie nicht iberschreiten und nur
in Ausnahmefalien kurzzeitig nutzen.
Bei 6700 min~! unterbricht der in die Hartig-
Zindung integrierte Drehzahibegrenzer den
Zindstrom. )
Die héchstzuldssige Dauerdrehzahl betragt
6400 min-—.

bmwe21.net

Verbrauch und
Wirtschaftlichkeit

Der Kraftstoffverbrauch hangt stark von den
Fahrgewohnheiten und den unterschiedlichen
Betriebsbedingungen ab. Niedrige AuBentem-
peratur, haufiger Kurzstreckenverkehr, standi-
ges Beschleunigen und Bremsen sowie der

Betrieb mit hohen Drehzahlen erhéhen den

Kraftstoffverbrauch.

Der Olverbrauch kann in der Einfahrzeit etwas
(iber dem normaien Wertvon 0,151/100 km lie-
gen.

Literverbrauch pro 100 km im S Gang .
ALPINA B6-28
ALPINA B7 TURBO
1100 km
25
i %/
5 /<
BE-28
10 L.
/
5 —
50 100 200 250 kmih
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Fahrhinweise B3

Reifen

Neureifen benétigen wie die mechanischen
Teile eine Einfahrzeit. Wir empfehlen lhnen:
deshalb, wahrend der ersten 300 Kilometer
die Reifen beim Beschieunigen, Bremsen und
Kurvenfahren nicht bis an die Grenze ihrer
Haftfahigkeit zu belasten.

Wichtig: Reifen diirfen auf Leichtmetalifel-
gen nur mit Hilfe von geeignetem Spezial-
werkzeug montiert werden, um Beschédi-
gungen zu vermeiden. Zum Auswuchten
nur Klammergewichte Nr. 608 der Firma
Dionys Hoffmann GmbH, Postfach 220,
7470 Albstadt verwenden (ALPINA-Teile-
nummern siehe Anhang)

Sicherheitshinweise und die Bestimmungen
Uber den zulassigen Reifendruck sowie den
Betrieb mit Reserverad finden Sie nachste-
hend und auf dem Deckel des Werkzeugka-

stens im Kofferraum.
B6—-2,8 B7 Turbo

Reifendruck bis

150 kg Nutzlastv./h. 22/23 2223
Reifendruck mit Ober

150 kg Nutzlast v./h. 24/2,7 25/26

Das serienmiBige Reserverad ist weiter zu
verwenden, Wegen des unterschiedlichen Ab-
rollumfangs sind, insbesondere bei Fahrzeu-
gen mit Sperrdifferential, starkes Beschleuni-
gen und Geschwindigkeiten tber 120 km/h zu
vermeiden.

an

Winterbetrieb -

Die Pirelli P7-Sommerreifen sind for Eis und
Schnee ungeeignet. Deshalb empfehlen wir
fiir den Winterbetrieb folgende Rader/Reifen-
Kombinationen:

fiir B6—2,8

Rader6J x 15H2

mit Reifen 195/55 HR 1583 T

far B7 Turbo

Rader7J x 16 H2

mit Reifen 205/55 HR 16 88 T

Diese Winterreifen sind fir eine Héchstge-
schwindigkeit von 190 km/h zugelassen und
haben auf Schnee eine gute Traktion.

Falls Sie andere Reifenfabrikate bevorzugen,
beachten Sie bitte die vom Hersteller vorge-
schriebene Héchstgeschwindigkeit. Ein T am
Ende des Reifen-Code bedeutet 190 km/h und
ein Q 160 km/h.

bmweZ21.net

Wenn zu erwarten ist, daB Schneeketten auf-
gezogen werden missen, empfehlen wir, auf
BMW-Serienrader mit Winterreifen zuriickzu-
greifen.

Das sind:

fir B6—2,8

Rader 5'/,J x 13

mit Reifen 185 R 1384 Q

fir B7 Turbo

Rader6J x 14

mit Reifen 195/70 R 1489 Q oder T

fiir B7 Turbo-Coupé

Rader 6'/,J x 14

mit Reifen 195/70 R 1489 Q oderT

Fur die 55er-Winterreifen gilt derselbe Luft-
druck wie fir die P7 Sommerreifen.

Wichtig: Die Montage von Schneeketten ist
bei Serie 50-Sommerreifen und bei Serie
55-Winterreifen nicht méoglich.
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Storungssuche




Pannenhinweise C1

Abschleppen

Zum An- und Abschleppen haben wir eine Ab-  — beim B7 Turbo vorn links unterhalb der  Die Fahrzeuge sind ab Modelljahr 1980 mit ei-

schleppdse vorgesehen. Diese finden Sie StoBstange oder vorn links am Vorder-  nem verbesserten Abschlepphaken ausgert-
~ beim B6-2,8 unterhalb der StoBstange oder achstrager. stet, den wir fiir die dlteren Modelle zum Nach-
A— riisten anbieten (ALPINA-Teilenummer siehe

links vorn an der Stabilisatorbefestigung,
Anhang).

Sollten Sie selbst ein Fahrzeug schieppen —
die hintere Abschieppose befindet sich unter
der Reserveradmulde.

Wichtig: B6—2,8 und B7 Turbo sind fiir den
Anhangerbetrieb nicht freigegeben.

Abschleppdse B6-2,8 Abschleppdse B7 Turbo >

bmwe21.net



Pannenhinweise C2

o

Stérungssuche

Sollte an threm Fahrzeug einmal eine Stérung

auftreten, so richten Sie sich bitte nach den

pPannenhinweisen in der BMW-Betriebsaniei-
tung. Wir wollen Ihnen hier einige zusatzliche

Tips geben, wie Sie die Ursache einer Storung

finden konnen.

Springt der Motor nichtan, obwohi sich der An-

lasser dreht, Uberprifen Sie bitte zuerst die

Zindung:

— Kontrollieren, ob die Ziundkabelstecker
richtig auf den Zindkerzen und samtliche
Kabel an Ziindspule, Verteiler und Kabel-
steckern festsitzen, alle Massekabel fest
sind und die Stdrung nicht auf eingedrun-
genes Spritzwasser zurlickzufUhren ist. |

— Kontrollieren, ob die Zundkerzen naf sind.

— Zur Pritfung, ob jede Ziindkerze arbeitet,
herausgeschraubte Ztindkerzen in Kabel-

stecker einschieben und mit ihren Metall-
auBenseiten an eine bianke Stelle des Mo-
tors legen. Beim Betatigen des Anlassers
miissen Funken zwischen den Elektroden
{iberspringen. T

Vorsicht! Kerzen und Kabel dabei nicht be-
rithren da Hochspannungsziindanlage.

Springt nur an einer Kerze kein Funke {ber,
die entsprechende Kerze und das Kabel (ber-
prifen und gegebenenfalis ersetzen. Springt
an mehreren Kerzen kein Funke Giber, muB die
Zundantage (Impulsgeber, Steuergerat, Z{ind-
spulen) in der néchsten ALPINA-Vertretung
{iberpriift werden. Bei Fahrzeugen mit mecha-
nischer Hochspannungsverteilung sollten au-
Berdem Verteiler und Schaltgerat kontrotliert
werden.
st die Zindung in Ordnung, stellen Sie bitte
fest, ob bei AnlaBdrehzahl Kraftstoff gefordert
wird:
— Bei kaltem Motor Kaltstartventii vom
Flansch abschrauben und herausnehmen

{Sechskantmutter mit 10 mm Schitssel-
weite). Kurz starten — Kraftstoff muB ab-
spritzen. Achtung Brandgefahr! An-
schiieBend Startventil wieder einsetzen
und festziehen.

— Bei warmem Motor gleiche Prifung durch
Lésen des Kraftstoffschlauchs vom Start-
ventil vornehmen, da das Ventil nur bis zu
einer gewissen Motortemperatur abspritzt.

— Erfolgt keine Kraftstofférderung, ist die Si-
cherung der Kraftstoffpumpe zu prifen.
Kénnen Sie keinen Fehler feststellen, wen-
den Sie sich bitte an die néchste ALPINA-
Vertretung.

Springt beim B7 Turbo der Motor nichtan, kon-

nen Undichtigkeiten im Ansaugsystem die Ur-

sache sein. Diese konnen Sie behelfsmaBig

z.B. mit Klebeband abdichten.

Die drei nachfolgenden Tabeilen sollen thnen

und lhrer Werkstatt die Fehlersuche erleich-’
tern. Die Zahlen geben thnen Anhaltspunkte.

Eins bedeutet, daB Sie den entsprechenden

Punkt zuerst untersuchen.




Pannenhinweise C3

Storung Kleine Fehlersuche L-Jetronic (fiir B6—2,8)
o c
R 5 z | § | .2 5
Z le |8 S | & | 52| 2
S 15 |8 |2 |2 |8 |&s| 2 |®
5 |2 |8 |2 |5 |85|<s3| 5 | €
B3] Bo| £ S | 2 =1 g5e| & | a
3 e | 85 =3 3 = | B2 = =
- 5] - 3 @ 8 o © 3] Qo e s [ L © .
55| 88| 52| €8 &% EL1 98| 2 | 2%
8383 Sz |33 88| §%|35| 8 | 3¢ Ursache -
1 1 2 2 Undichtheiten an den Kraftstoffanschilissen
3 3 1 1 Elektrische Anschliisse falsch oder lose — Masse!
4. 5 Elektrische Kraftstoffpumpe 1auft nicht
5 5 6 Kraftstoffleitung gequetscht oder verstopft
5 Elektrische Kraftstoffpumpe oder Druckregler ausgefallen
Kraftstoff-Ricklaufleitung gequetscht oder verstopft
2 3 2 1 2 Kaltstartventil, -relais oder Thermozeitschalter defekt
3 3 3 Einspritzventil(e) mechanisch defekt
4 6 5 6 3 4 | 4 3 3 Eehlerim elektrischen Teit der L-Jetronic
1 Leerlaufiuftschraube falsch eingestelit
2 -3 2 1 3 4 | Kraftstofidruck stimmt nicht
1 2 Drosselklappe nicht voll geschilossen, klemmt ‘
Vacuumschlauch zw. Druckregler und Saugrohr undicht.
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Pannenhinweise C4

i
b

Motor: B6—2,8 mit L-Jetronic Motor: B7 Turbo mit Pierburg DL
1 Luftfilter ' 1 Luftfilter

2 Luftmengenmesser 2 Ladeluftkihler

3 Drosselklappenstutzen 3 Einspritzanlage

4 Zusatziuftschieber 4 Drosselklappenstutzen

5 Kaltstartventil 5 Resonanzsystem

6 Kraftstoff-Druckregler 6 Kaltstartventil

7 mechanische Hochspannungs-Verteilung 7 Steuerdruck-Regelventil

8 Zindspule 8 mechanische Hochspannungs-Verteiiung
9 Ziind-Schaltgerat 9 Zindspule

10 Behalter fir Hydraulikol 10 Bypassventil

e T R R T I SRR

bmwé21 .net

R e A R S memiony

t B B




Pannenhinweise C5

.

§ Stérung Kleine Fehlersuche DL-Einspritzung (B 6 und B 7)
£ c
S |f |e [E|. | §|cB|s8) ¢
5 £ |2 |8 |E | £|B5|25| B
5735|585 28|55 £ |55)55) 5| -
29238 S5/ 2g) & [28/82| 2 Ursache -
I ] I I l I l 2 I 2 Elektrische Krafistoffpumpen laufen nicht
[ 2 4 5 4 3 Kraftstoffsystemdruck stimmt nicht
4 3 4 2 Kaitstartventil oder Thermozeitschalter defekt
1 Haltedruck stimmt nicht
3 3 4 3 Einspritzventil(e) mechanisch defekt
2 3 Steuerdruckregelventil defekt
3 5 Zusatzluftschieber defekt
1 2 Umluftschraube falsch eingestellt
1 1 2 2 . Leerlaufgemisch stimmt nicht"
2 Drosselklappe nicht voll geschiossen, klemmt
2 -3 2 3 5 Ansaugsystem undicht
2 1 2 1 1 | Luftmengenmesser klemmt
2 ] l ' 2 1 1 Kraftstoffmengenteiler kiemmt

" Leerlaufgemisch nur mit der Umluftschraube an der Regelanlage einstellen.

bmweZ21.net



Pcnne;nhinweise Cbéb

Storung

Kleine Fehlersuche B7-Turbomotor

Motor hat trétz Lade-
druck keine Leistung
Ladedruck mit Handrad

Knal! beim Start,
Motor springt nicht an
Motor raucht

Motor klingelt

Motor ruckelt im
Ladebereich

nicht einstelibar

kein Ladedruck

Ladedruck zu niedrig

Ladedruck zu hoch

Ursache

Einspritzanlage nichtin Ordnung (s. DL-Einspritzung)

w
- N
N

[y
-

Leitung Luftmengenmesser — Steuerdruckregelventil undicht

Leitung von Drosselklappe zum Z{indsteuergerat undicht

Kontaktflache am Impulsgeber bzw. Ziindkerzen verschmutzt

Abstand zwischen Impulsgeber und Zahnkranz zu grof

Bypass-Ventil defekt

Leitung vom Bypass-Ventil zum Handrad undicht

Handrad falsch eingestelit, verstelit bzw. lose

WiIN|[W]W

Druckminderventil unter Handrad defekt

Zindsteuergerat defekt

Abblaseventil am Ladeluftiiihler defekt

Turbolader defekt

Undichtheiten im Ansaugsystem, Schiauch lose

T e R SRR T T T TR T Tt e seene
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Technische Beschreibung D1

ALPINA-Fahrzeuge basieren auf BMW.-Se-
rienprodukten. Wir wollen Ihnen deshalb hier
nur die abweichenden Merkmale der ALPINA-
Technik erlautern.

Die Hauptmerkmale der ALPINA-Motoren:

B6—2,8

Halbkugelbrennraum mit Quetschkante, ge-
schmiedete Kolben, elektronische {mechani-
sche) Kraftstoffeinspritzung mit Luftmengen-
messung, volidigitale, rechnergesteuerte Har-
tig-Zindung mit Leerlaufstabilisierung.
Leistung: 200 PS (147 kW)

bei 6000 min~"

B7 Turbo

Spezial-GuBkolben, mechanische Kraftstoff-
einspritzung mit Luftmengenmessung, Re-
sonanzansaugsystem, volldigitale, rechner-
gesteuerte Hartig-Zindung mit Leerlaufstabili-
sierung, Abgasturbolader, Ladeluftkihler.
Leistung: 300 PS (220 kW)

bei 6000 min~"

B
€ Yips1 Motorkennlinien
Motorkennlinien,
Py ALPINA B7 TURBO
fewt '€ ALPINA B6-28 300— ] (
B6-28 o 300 PS bei 6000 mirr!
‘“," 1PS! 200P5 bei 6000 min
180 X0
‘\.
200 250
160
120 200
: 200
150 :
120-
i 150
80 l
100
&
t —
" ! 100 =,
ol ; {Nmi
5 7
“1 50 E be - bp
= IgiPSh] 40- 50 i 1giPShi
: 240 20
200 0
i i ! >
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Motor

Sowohlim B6—2,8 als auch im B7 Turbo arbei-
ten wassergekihite Sechszylinder-Reihen-
motoren. Sie sind um 30 Grad geneigt (ber der
Vorderachse eingebaut. Der Motorblock ist
aus GrauguB und der Zylinderkopf aus Leicht-
metall. Eine obenliegende 264 Grad-Nocken-
welle steuert die V-formig hangenden Ventile.
Die Kolben sind der Brennraumform ange-
paft.

Beim B7 Turbo verwenden wir einen Olkiihler,
der tiber einen im Filterkopf integrierten Ther-
mostat gesteuert wird. Ein Resonanzansaug-
system (kombinierte Aufladung nach Dr. Cser)
verbessert die Motorfiillung und damit das
Drehmoment im unteren Drehzahlbereich bis
zu 50 Prozent.

im B6—2,8 arbeitet ein elektrischer, flinfflige-
liger LUfter und im B7 Turbo ein achtfliigeliger
L.ufter mit Visco-Kupplung.

Abgasturbolader

Die Leistung eines Verbrennungsmotors
hangt wesentlich von der angesaugten Luft-
menge ab. Deshalb bietet sich zur Leistungs-
erhdhung neben HubraumvergroBerung und
Drehzahlsteigerung die Aufladung an. thr¥or-
teil: Die Abmessungen des Motors kénnen
beibehalten werden.

Wahrend in friheren Jahren Fahrzeugmoto-
ren meist mit Hilfe von Kompressoren (z.B.:
Mercedes Silberpfeile) aufgeladen wurden,
setzt sich heute der Abgasturbolader immer
mehr durch.

Beide Aggregate komprimieren die Frischiuft
und pressen sie mit Uberdruck in die Motorzy-
linder. Der Kompressor ,frit" aber Leistung,
da er vom Motor angetrieben wird. Der Abgas-
turbolader dagegen arbeitet | kostenlos®.
Denn er nutzt die im Abgas enthaltene Energie

- mit Hilfe einer Turbine. Die treibt Uber eine

starre Welle das Verdichterrad an, das die
Frischluft in Abhangigkeit von der Laderdreh-
zah!l komprimiert. Dabei erhitzt sich die ver-
dichtete Luft stark (bis zu 150 Grad). Aus die-
sem Grund senken wir die Temperatur der La-
deluft mit Hilfe eines Luft-Luft-Kiihlers bis zu

bmweZ21.net
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60 Grad. Das verbessert die Zylinderfllung
und den spezifischen Kraftstoffverbrauch.

Die Hohe des Ladedrucks ist abhéngig von der
Abgasmenge und kénnte Werte erreichen, die
den Motor zerstdren. Deshalb muB der Druck
begrenzt werden. Wir verwenden dazu die
aufwendige aber sehr wirksame abgasseitige
Ladedruckregelung mit Hilfe eines Bypass-
Ventils. Es liegt im Abgasstrom vor der Turbi-
ne und 4Bt bei Erreichen des vorgesehenen
Ladedrucks einen Teil der Abgase direkt in
den Auspuff entweichen.

Uber ein Druckregelventil — ,Handrad" — kén-
nen Sie den Ladedruck zwischen 0,6 und 0,9
bar variieren. Der Wert 0,9 bar soll im Fahrbe-
trieb nicht Uberschritten werden. Solite das
Druckmanometer einmal mehr als 0,9 bar
Uberdruck anzeigen, kénnen Sie eine Nachju-
stierung vornehmen — Drehen des Handrades
gegen den Uhrzeigersinn. Ist dies nicht még-
lich, geben Sie bitte nur noch soviel Gas, daf3
der Ladedruck 0,9 bar nicht Ubersteigt. Bitten
Sie beim néchsten Service Ihre ALPINA-Ver-
tretung um eine Nachjustierung — siehe auch
Stérungssuche. (ALPINA-Teilenr. s. Anhang)
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KKK Abgasturbolader K 27

1 Turbinengehiduse

2 Turbinenrad

3 Verbindungswelie

4 Verdichtergehduse
5 Verdichterrad

ANSAUG- == A
LUFT" ' ABGAS

e
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Einspritzanlage

B7 Turbo:

Die DL-Einspritzanlage der Firma Pierburg
kombiniert ein luftmengenmessendes System
mit einer mechanischen Benzineinspritzung.
Denn die DL berlcksichtigt sowohl die ange-
saugte Luftmenge als auch den jeweiligen
Lastzustand des Motors mit Hilfe eines Raum-
nockens. Der wird von der Stauklappe des
Luftmengenmessers bewegt und von einem
Hebe! abgetastet. Dieser Hebel verdreht den
Mengenteiler, der die Kraftstoffmenge fiir die
einzelnen Motorzylinder dosiert.

Zuséatzlich wird der Abtaster des Raumnok-
kens durch den Saugrohr-Unterdruck verstelit.
im Uberdruckbetrieb reichert eine Anderung
des Steuerdrucks der Anlage das Luft-Kraft-
stoffgemisch an. So wird fiir jeden Betriebszu-
stand des Motors die optimale Kraftstoffmen-

ge in Bezug auf Leistung und Verbrauch be-
stimmt.

Unsere Turbofahrzeuge bauen Quer- und
Léngsbeschleunigungen auf, dig,-normaler-
weise nur Rennfahrzeuge erreichen. Um bei
diesen extremen Bedingungen di&*Kraftstoff-
versorgung des Motors jederzeit sicherzustel-
len, haben wir ein Detail aus dem Motorsport
— den Catchtank — bernommen.

Eine Pumpe saugt aus dem Haupttank Benzin
ab und fordert es in den Catchtank. Eine zwei-
te Pumpe férdert den Kraftstoff zur Einspritz-
anlage. Kraftstoff, der nicht benétigt wird, lauft
Uiber das Haltedruckventil in den Catchtank
und von dort in den Haupttank zuriick. (ALPI-
NA-Teilenummern siehe Anhang)

B6—2,8:

Vor Mitte 79 wurden die B6—2,8 mit der Pier-
burg DL-Anlage ausgeriistet. Sie entspricht in
ihrer Funktion im wesentlichen der Turbo-Ein-
spritzung.

bmweZ21.net

Seit Mitte 79 riisten wir den B6—2,8 mit der
Bosch L-Jetronic aus. Auch sie arbeitet nach
dem Prinzip der Luftmengenmessung. Nur re-
gelt sie die Einspritzmenge nicht mechanisch
sondern elektronisch. Eine Stauklappe mifit
die vom Motor angesaugte Luftmenge und gibt
diesen Wert als elektrisches Signal zu einem
Computer weiter. Der erfaBt auBerdem die
Motordrehzahl und -temperatur sowie die
Drosselklappenstellung. Daraus errechnet er
die glnstigste Einspritzmenge und gibt ein
entsprechendes Signal an die Einspritzventile.
Wir haben den Computer der Einspritzung fiir
unsere Motoren verbrauchsoptimiert und ri-
sten den B6-2,8 seit Mitte 80 damit aus
(ALPINA-Teilenummer siehe Anhang). Die-
ses Steuergerat kann im Notfall durch ein se-
rienmaBiges ersetzt werden, das aber erhéh-
ten Verbrauch bedingt.

Wichtig: Garantie und Ersatz ist fiir die
geédnderten Computer nur noch (iber
ALPINA maglich.
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Mechanische
Kraftstoffeinspritzung
mit Luftmengenmessung
Pierburg DL

1-—
1
2
3
4
5
6
7
8
9
0
1

1
1

12
13
14
15
16
17

23

6 Regelanlage
Dosiereinheit

System- und Haltedruckventil
Differenzdruckventil
Drehschieber

Raumprofil
Unterdruckdose mit Abtasthebel
Steuerdruck-Regelventil
Kraftstofftank
Kraftstoff-Fdrderpumpe
Catchtank
Kraftstoff-Forderpumpe fir
Arbeitsdruck

Filter

Zusatzluftschieber
Temperaturzeitschalter
Drosselklappe
Umluftschraube
Kaltstartventil
Einspritzventit

Luftfilter

Turbolader

Bypassventil >

2 Ladeluftkiihler

Abblanentll
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Elektronische

Kraftstoffeinspritzung mit
Luftmengenmessung
(Bosch L-Jetronic)

Kraftstofftank

Kraftstoffpumpe
Kraftstoffiiter
Kraftstoff-Ringleitung
Druckregler

Kaltstartventil

Einspritzventil

Drosselklappe
Zusatzluftschieber

10 Leerlaufregulierung

11 Leerlauf-Gemischregulierung

CONOO A WN —

12 Luftmengenmesser
13 Drosselklappenschaiter

14 Thermozeitschalter

15 Temperaturgeber

16 Elektronisches Steuergerat

17 Steuergerét der Hartig-Zindung _
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Ziindanlage

Herkémmliche Ziindanlagen arbeiten mit Ver-
teiler und Unterbrecher. Die Anpassung des
Zindzeitpunkts fur Teillast und Vollast tiber-
nehmen Unterdruckdosen und Fliehgewichte.
lhr Nachteil: stark schwankende Ziindzeit-
punkte und Verschleif vor allem am Unterbre-
cher.

Die rechnergesteuerte Hartig-Ziindung ver-
zichtet auf diese Bauteile. Ein Sensor im
Kupplungsgehduse tibernimmt die Aufgabe
des Unterbrechers — die Auslésung der Ziin-
dung. Er zéhlt die Zahne der Schwungscheibe
und gibt so die Informationen iiber Motordreh-
zahl und Stellung der Kurbelwelle an den
Computer weiter. Der registriert auBerdem
den Saugrohrdruck, die Temperatur der An-
saugluft und die Stellung der Drosselklappe.
Anhand dieser Daten errechnet er den jeweils
optimalen Zindzeitpunkt. Vorteil dieses Sy-
stems: 232 mégliche, hochgenaue Ziindzeit-
punkte. Sie erlauben, die Ziindung optimal an
die Bedurfnisse des jeweiligen Motors anzu-

passen. Das erméglicht — vor allem beim Tur-
bomotor — maximale Leistungsausbeute bei
glinstigen Verbrauchswerten.

Die Hartig-Ziindung arbeitet wartungsfrei.
Wiahrend Fahrzeuge bis Mitte 80 keinen Ziind-
verteilerhaben, Gbernimmt dieses Teil — ohne
Unterbrecher — ab Juni 80 beim B6-2,8 die
Verteilung der Ziindspannung auf die einzel-
nen Zylinder.

Beim B7 Turbo verwenden wir ab Juni 80 die
wartungsfreie Hochspannungsverteilung der
Bosch-Motronic.

(ALPINA-Teilenummern siehe Anhang)

Kupplung

Eine hydraulisch betatigte Einscheiben-Trok-
kenkupplung mit Drehschwingungsdampfer
und automatischer Nachstellung gibt das
Drehmoment an das Schalt-Getriebe weiter.

Wegen des hohen Drehmoments unserer Mo-
toren haben wir die AnpreB8kraft der Kupp-

Getriebe

Wir verwenden vollsynchronisierte Fiinfgang-
Getriebe mit Borg Warner-Synchronisierung.
Sie sind in Verbindung mit der Antriebsiber-
setzung so ausgelegt, daB sie anndhernd
Schoncharakter haben.

Getriebeiibersetzungen:

B6-2,8 B7 Turbo

Getrag Typ 245 Getrag Typ 265
Ubersetzungen: Ubersetzungen:
1.Gang 2,78 1.Gang 3,72
2.Gang 1,76 2.Gang 2,40
3.Gang 1,27 3.Gang 1,77
4. Gang 1,00 4.Gang 1,26
5.Gang 0,86 5.Gang 1,00
R.Gang 3,24 R.Gang 4,23

Achsantrieb 3,45 Achsantrieb 2,93

.net

lungsdguckplatte erhéht.
(ALP"\BlmnWré 2 1

Zo
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Rechnergesteuerte
Hartig-Ziindung

1 Batterie

2 Zindschloss

3 Rechner der Hartig-Ziindung
4 Ziind-Schaltgerat

5 Impulsgeber

6 Schwungrad-Zahnkranz
7 Hochspannungs-Verteiler
8 Zindspule

9 Zundkerze

Ip = Primérstrom

Is = Steuerstrom
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Drosselklappenschalter
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kmih
250+ Cetriebe-Diagramm
ALPINA B6-28

Getrag-5Gg-Geltriebe

Nr 2,5.0002.95

Us: 278-176-127-10-0,86

HA: 345 /Z
200 7.
150 /

100 / .
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250+

Getrigbe-Diggramm
ALPINA B7 TURBO
Getrag-5Gg.~Getriebe
Nr 265.0.005.55

Us: 3,72-2,40-177-1,26-10
HA: 2,93

v

NN

NN

10 20 30

40 50 60

x 100min

o

Getriebediagramm B6—-2,8

Kraftiibertragung

Eine geteiite Gelenkwelle (Kardanwelle) Gber-
tragt die Antriebskraft vom Getriebe zur
Hinterachse. Beim B7 Turbo verwenden wir ei-
ne verstérkte Hardyscheibe.

Wir riisten den B7 serienmaBig mit einem ZF
Lamellen-Sperrdifferential aus. Dieses Teil
empfehien wir fir den B6-2,8 nicht. Denn auf-
grund des hohen Leistungsangebots und der
geringen Hinterachslast des B6-2,8 konnen
mit der Differential-Sperre auf nasser bzw.
glatter Fahrbahn kritische Fahrzusténde durch
Abreifien des Kraftschlusses der Antriebsra-
der entstehen. '

Beim B7 Turbo senken wir die Temperatur der
Hinterachse durch eine separate Olkiihiung.
(ALPINA-Teilenummern siehe Anhang)
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Fahrwerk

Die Vorderrader sind einzeln an McPherson-
Federbeinen mit Bilstein Gasdruckeinsétzen
und progressiven Schraubenfedern aufge-
hangt. Ein Stabilisator verringert die Seiten-
neigung der Karosserie.

Die Fuhrung der Hinterrdder erfoigt iber gum-

Kotbenstangentiheung g
mit  DIChEPING meme——

Qamptungs-
kotben mit Veancll -

Sirmum—

~—Y¥rannkotben
mit O-Ring

T asadruckraum

——pAuf hiingung

migelagerte Schraglenker und Biistein-Gas-
druckdampfer mit hohenverstellbaren Feder-
tellern und progressiven Schraubenfedern.
Zusatziich wird der Getriebedeckel des
B6-2,8 zweifach Gber Gummilager am Wa-
genboden abgestiitzt, um das Eigenlenkver-
halten zu verbessern. Der hintere Stabilisator
ist verstelibar.

Lenkung

Um thnen die Arbeit am Steuer zu erleichtern,
sind unsere Fahrzeuge mit Servolenkung aus-

geristet.

B6-2.8: , ‘
Zahnstangenlenkung (21,1:1) Y
B7 Turbo: ' <

Kugelumlauflenkung (16,9:1)

Bremsanliage

Die hydraulische Bremsaniage arbeitet mit
Bremskraftverstarker und ist in zwei Kreise
aufgeteilt:

B6—2,8

ein Kreis wirkt auf die Vorderrader und ein
Kreis auf die Hinterrader

v.. Zweikolben-Festsattelbremse mit genute-
ten (gelochten), doppelt beliifteten Scheiben
h.; Einkolben-Schwimmsattelbremse mit un-
beliifteten Scheiben.

B7 Turbo :

ein Kreis wirkt auf die Vorderrader und ein
Kreis sowohl auf die Vorder- als auch auf die
Hinterrader

v.: Vierkolben-Festsattelbremse mit genute-
ten (gelochten), doppelt belifteten Scheiben
h.: Zweikolben-Festsattelbremse mit beliifte-
ten Scheiben

Zusétzlich dosiert ein Regler beim B7 Turbo
die Bremskraft. Die Feststellbremse wirkt (iber
Trommeln auf die Hinterrader.
(ALPINA-Teilenummern siehe Anhang)

Elektrische Anlage

Die elektrischen Anlagen unserer Fahrzeuge
entsprechen im wesentlichen der BMW-Serie
(3231, 528i, 628i). Lediglich die Zusatzinstru-
mente und die Hartig-Ziindung erfordern eige-
ne Kabel und Anschiisse.

bmwe21 .net
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