Technische Beschreibung D14

Betriebsmittel

Richten Sie sich bei der Verwendung von
Kraft- und Schmierstoffen nach den BMW-
Vorschriften und Empfehlungen.

Wir empfehlen fir die Motoren Mehrbe-
reichsole der SAE Klasse 15—50, fur die
Schaltgetriebe Markendle SAE 80 und fir das
Hinterachsgetriebe Veedol AX.

bmweZ21.net

Anzugsdfehmomente

Fur die BMW/ALPINA-Automobile gelten die
von BMW vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
mente.

B6—2,8

Motor: wie 2,8i

Fahrwerk: wie 323i

Réder: 81 + 9 Nm

B7 Turbo
Motor: wie 3,2i

- Fahrwerk: wie 528i

Rader: 81 + 9 Nm

B7 Turbo-Coupé
Motor: wie 3,2i
Fahrwerk: wie 628i
Rader: 81 + 9 Nm

Wichtig: Die Zylinderkopischrauben sind
beim B7-Motor mit 9 mkp (88 Nm) anzuzie-
hen.
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Technische Daten auf einen Blick

Motor

Zylinderzahl

Bohrung (mm)

Hub (mm)

Hubraum, effektiv (cm?3)
Hubraum, n. Steuerf. (cm?3)
Verdichtungsverhéitnis
Motorleistung nach DIN (kW/PS)
bei Drehzah (1/min)
Literleistung (kW/1)

mittlere Kolbengeschw. (m/s)
max. Drehmoment (Nm/mkp)
bei Drehzahl (1/min)
Kraftstoffoktanzahlbedarf
Durchmesser EinlaBventil (mm)
Durchmesser Auslaventil (mm)
Ventilspietkalt (mm)
Offnungsdauer der Nockenw. (°KW)
Zindkerzen

Elektrodenabstand (mm})
Ziindfolge

Lichtmaschine

Batterie

Keilriemen

Abgasturbolader

Luftfilter

“bmwe2T.n

B6—2,8

6in Reihe

9,2:1

147/200

6000

53

16,0

248/25,3

4500

Super (ROZ 98)
47

38

0,2bis 0,25

264
BoschW7DC
0,6+0,1
1-5-3-6-2-4
770 Watt
12V55Ah

12,5 x 1050

Purolator-

Plattepfilter
esfoo

B7 Turbo/Turbo-Coupé

6inReihe

Super (ROZ 98)
46

38

0,2bis 0,25

264

BoschW6DP

0,4 .
1-5-3-6-2-4

910 Watt

12V 55Ah/12V 66 Ah
12,5 x 1060

Kihnle, Kopp u. Kausch K27
Purolator-
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Einspritzanlage

Zindung

Abstand Impulsg. + Referenzzahn (mm)

Kraftiibertragung:

Kupplung

Getriebe

Ubersetzungen 1.Gang
2.Gang
3.Gang
4.Gang
5.Gang
R.Gang

Achsantrieb

Sperrdifferential
Keilriemen fir Hinterachskiihlung

Fahrwerk
Vorderradaufhangung
Federbeineinsatz, vorn
Federung, vorn

Stabilisator @ (mm), vorn

B6—2,8
elektronische

{mechanische) Kraft-

stoffeinspritzung
mit Luftmengen-
messung, Bosch L-

Jetronic (Pierburg DL)

rechnergesteuerte
Hartig-Z{indung
0,5

Membranfeder
MF 228 KS ph
Getrag 5-Gang
2,78

1,76

1,27

1.00

0,86

3,24

3,45
a.Wunsch 25 %

einzeln, an
McPherson-
Fedetbeinen
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubenfedern
23

B7 Turbo/Turbo-Coupé

mechanische
Kraftstoffeinspritzung
mit Luftmengenmessung
Pierburg DL

rechnergesteuerte
Hartig-Ziindung
0,5

Membranfeder
MF 240KS ph
Getrag 5-Gang oy
3,72

2,40

1,77

1,26

1,00

4,23

2,93

25%

10 X 500

einzeln, an
McPherson-
Federbeinen
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubentedern
21

bmweZ21.net




TREE o cmsom s s ond R A Lmarrdn 30 v

Technische Beschreibung D17

- bmwe21.net

Hinterradaufhangung
Federbeineinsatz, hinten
Federung, hinten
Stabilisator @, hinten (mm)
Lenkung

Keilriemen fir Servolenkung
Gesamtibersetzung
Bremsanlage
Bremsscheiben vorn
Durchmesser/Breite (mm)
Bremsscheiben hinten
Durehmesser/Breite (mm)
Réadervorn

Réader hinten

Reifenvorn

Reifen hinten

Ersatzrad
Ersatzreifen

Reifendruck bis 150 kg Nutziast v./h.

Reifendruck, bel. m. (iber
150 kg Nutziast v./h.

B6—2,8

einzeln, an
Schraglenkern
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubenfedern
18

verstellbar
Zahnstangen-
Servolenkung
9,5 x 825
21,1:1
Zweikreis-Brems-
system mit Brems-
kraftverstarker
doppelt beltftet,
genutet (gelocht)
255/22
unbeliiftet
258/10
Leichtmetall
6Jx156H2
Leichtmetall
7Jx15H2
PirelliP7

195/50 VR 15
PirelliP7
205/50VR 15
5,4 x 13
185/70HR 13
2,2/2,3

2,4/2,7

B7 Turbo/Turbo-Coupé

einzeln, an
Schraglenkern
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubenfedern
18

verstellbar
Kugelumlauf-
Servolenkung
9,5 x 900

16,9:1
Zweikreis-Brems-
system mit Brems-
kraftverstéarker
doppelt beliiftet,
genutet (gelocht)
280/28

beluftet

272/19
Leichtmetall
7Jx16H2
Leichtmetall
8Jx16H2
PirelliP7
205/55VR 16
PirelliP 7
225/50VR 16
6Jx14/6Y,J x 14
195/70HR 14
2,2/2,3

2,5/2,6
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B6—2,8 B7 Turbo/Turbo-Coupé

Abmessungen und Gewichte

Lange (mm) 4355 4620/4755

Breite (mm) 1610 1690/1725

Hohe, leer (mm) 1360 1405/1345

Radstand (mm) 2563 2636/2626

Spurweite vorn (mm) 1400 1444/1444

Spurweite hinten (mm) 1413 1466/1483

Leergewicht (kg) 1195 1485/1560

Zul. Gesamtgewicht (kg) 1530 1934/1890

Zuladung (kg) 335 443/330

Zul. Achslast vorn (kg) 790 964 /1000

Zul. Achslast hinten (kg) 810 1050/980

Leistungsgewicht, leer (kg/kW) 8.1 6,8/7.1 .

Fiilimengen - “

Motordl, m. Filter (Itr.) 5,75 6,5 :

Getriebedl (itr.) 1,4 1,75

Hinterachsol, m. Kithlung (ltr.) 1,5 2,0

Kraftstofftank (itr.) 96 108 (100)"
"Kihiwasser (Itr.) 11,5 i 13,0

Fahrleistungen/Verbrauch
Beschleunigung aus dem Stand

0 — 100km/h 7.2 6,5/6,7
0-1000m 27,6 . 26,5/26,8
Hochstgeschwindigkeit (km/h}) 222 251/252
Kraftstoffverbrauch:

nachECE

bei 90 km/h (ltr./100 km) °7,0 8,9

bei 120 km/h (itr./100 km) 8,9 11,0
Stadtverkehr 13,8 17,9

* bis 5/81 100 Liter ‘

bmwe21.net
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Pflege und Wartung E1

- Wagenpflege

Richten Sie sich bitte bei der Pflege Ihres Au-
tomobils nach der BMW-Betriebsanleitung.

Wartungsarbeiten

Generell gelten die von BMW vorgeschriebe-

nen Wartungsintervalle und -arbeiten. Die fin-

den Sie in Ihrer BMW-Betriebsanleitung.

Beim B7 Turbo sind zusatzlich folgende Arbei-

ten durchzufihren:

1000 Kilometer-Inspektion:

— alle Muttern am Auspuftkrimmer und am
Abgasturbolader nachziehen

— Schlauchverbindungen vom Zusatztank
zum Haupttank auf Beschédigung und fe-
sten Sitz priifen

alle 7500 km:

— Keilriemenspannung der Hinterachskih-
lung kontrollieren

— alle Schlauchverbindungen auf der Druck-
seite Uberpriifen

-
i
-
_
=

T s e

= Leitung von der DL-Einspritzung zum Steu-
erdruckregelventil auf Beschadigung und
festen Sitz Uberpriifen .

— Tecalanleitung von der Drosselklappe zum
Zundsteuergerat auf Beschadigung und fe-
sten Sitz prifen. Wichtig: Die Leitung
darf hicht geknickt sein

— Lufffilter-Einsatz auf Verschmutzung tber-
prifen

— Batterie-Entliftung  und
Uberprifen

alle 15000 km:

- Olim Hinterachsgetriebe wechseln

— alle Befestigungsschrauben und Muttern
der Auspuffaniage einschil. Bypass-Ventil
und Abgasturbolader auf festen Anzug pri-
fen

— Kraftstoffilter an der Druckpumpe im Motor-
raum erneuern

— Schlauchverbindungen vom Zusatztank
zum Haupttank auf Beschadigungen und
festen Sitz priifen

-Wasserstand

— Anschlilsse und Leitungen der Hinterachs-
kithlung auf Beschadigung und festen Sitz
prifen

Wichtig: Nach Zylinderkopfservice oder

Arbeiten an der Einspritzanlage auf richti-

ge Montage des Formschlauchs zwischen

DL-Anlage und Drosselklappenstutzen

achten: kiirzeres Schlauchende an Dros-

selklappenstutzen montieren.

Olsorten

Fir B6-2,8 und B7 Turbo schreiben wir fol-
gende Olsonen vor:

Motor: Marken HD-Ole fiir Ottomotoren
(siehe auch BMW-Betriebsanlei-
tung)

Getriebe:  Marken Getriebe-Ole SAE 80

(siehe auch BMW-Betriebsanlej-
tung)
Hinterachs- Marken-Hypoid-Getriebed! SAE
getriebe: 90 (ALPINA verwendet ynd emp-
fiehlt Veedol AX)

bmweZ21.net
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Leerlaufeinstellung - An
Solite bei Ihrem Fahrzeug einmal die Leerlauf-
drehzahl zu hoch oder zu niedrig sein, kdnnen
Sie die Drehzahl bei betriebswarmem Motor Abgz
folgendermaBen regulieren: Absc
— Umluftschraube am Drosselklappenstut- Absc

zen nach rechts drehen — Drehzahl sinkt Ausy
— Umiuftschraube am Drosselklappenstut- Ausr

zen nach links drehen — Drehzahl steigt Aust
Erfordert die Korrektur eine weite Versteliung Ausg
der Schraube, muB der CO-Gehaltim Leerlauf Bren
kontrolliert und gegebenenfalls in der néch- Brer
sten ALPINA-Vertretung eingestelit werden. Bren
Sollwert B6—2,8: ' gypr;
900 + 50 min-" bei 1,0 % CO Dich
Sollwert B6—2,8 mit mechanischer Hoch- - Dich
spannungsverteilung und Leerlaufstabilisie- Dich
rung: Dich
900 min~"bei 1,0 % CO Dich
Sollwert B7 Turbo: - D!ch
900 * 50 min~' bei 2,0 % CO ' 8:22
Soliwert B7 Turbo mit mechanischer Hoch- Distz
spannungsverteilung und Leerlauistabilisie- . Eins
rung: ] Eins.
850 min~"' bei 1,0 bis 1,5 % CO | Eins
Die Werte gelten bei betriebswarmem Motor Leeriaufgemischeinstellung B7 Turbo N

bmweZ21.net



Anhang E3

Anhang: ALPINA-Teilenummern

Abgasturbolader K27 ........... ... ... ... ... .. 1162 615
Abschlepphaken furB6-28.................... ... 4100 130
AbschlepphakenfirB7 ......................... .. 4100633
Auspuffanlage farB7 ........ .. ... .. ... ... ... ... 18 10 625
Auspuffkrimmervorn furB7 ... ........... ... ... ... 11 62 603
Auspuffkrimmer mitte furB7 ............... .. ... .. 11 62 604
Auspuffkrimmer hinten fGrB7 .................. . .. 11 62 605
Bremsscheibenvorn firB6-2,8 ................ ... 3411113
Bremsscheibenvornfur87 ... ... ... ... ... . ... 34 11 610
Bremsscheiben hinten fiir B7 Limousine ............. 3421612
BypassventilfUrB7..............................‘1162614
Dichtring 50 © Stahl fur AuspuffB7 ............. ..., 18 10 621
Dichtring 52 © Alu. fir Auspuff B7 . ............. ... .18 10 626
Dichtring fiir AuspuffB6-2,8 ................... ... 18 10 602
Dichtring fir AuspuffkrammerB7 .............. ... .. 1162 602
Dichtring fir Bypassventit B7 .............. .. .. .. .. 11 62 608
Dichtung Metall fir BypassventilB7 ............ .. . .. 1162616
Dichtung Auspuffkriimmer fir B7, Loch9@ ......... .. 1162617
Dichtung Auspuftkrimmer fiir B7, Loch 10,5Q ........ 1162618
Dichtung fiir Auspuffkrimmer B6-2,8 ......... ... ... 1810610
Distanzbfichsen fiir Hardyscheibe B7 . ........... ... . 26 10 608
Einspritzanlage Pierburg DL fiir B6—2,8 (bis Juni 79) ...1355613
Einspritzanlage Pierburg DLGrB7 . ................. 1355614
Einspritzventile, Pierburg DL fiir B6-2,8 (bisJuni79) ... 1355621
Einspritzventile, Pierburg DLfarB7 ............. .... 13 55 621
Getriebe firB6-2,8 .......................... ... 2310107

Getriebe frB7 ................................. 2310617

Hardyscheibe tarB7 ........ ... .. ... . ... . .. . . 26 10 607
Hochspannungsverteiler fiir B6-2,8(abJunigo)....... 1210 105
Impulsgeber fir B6-2,8/B7 (bis Juni 80) ............. 12 10 028
Impulsgeber fiir B6—2,8/87 (@bJunigo)y ............. 1210 136
Klammer-Auswuchtgewichte mit 10 Gramm . . .. ... .. .. 36 10 025
Klammer-Auswuchtgewichte mit 15 Gramm . .. .. ... ... 36 10 028
Klammer-Auswuchtgewichte mit 20 Gramm .. . ... . ... 36 10 026
Klammer-Auswuchtgewichte mit 30 Gramm .. . ... .. ... 36 10 027
Kompensator NW 40 fir KrimmerB7 . ... ... ... .. . 1162612
Kompensator NW 32 fiir BypassventilB7 . . ... ..... .. 1162613
Kraftstoffilter farB7 .. ............. .. . .. . . 13 55 007
Kraftstoffpumpe, vorn fiirB7 .. ....... .. .. .. 13 31 601
Kupplungsdruckplatte firB6~2,8 ......... ... ... ... . 2120 106
Kupplungsdruckplatte fir 87 . .. ........... .. . .. . 2120611
Kupplungs-Mitnehmerscheibe fiir B6~28 ............ 2120 115
Kupplungs-Mitnehmerscheibe firB7 ... ... ... ... ... 2120612
Nachschalldampfer links fir B6—2,8 ...... ... ..... . 1810 127
Nachschalldampfer rechts fir B6—-2,8 .... ... ..... .. 1810128
Olpumpe fiir HinterachskihiungB7 .......... ... .. .. 3310610
Schwungrad furB6-2,8 ... ....... ... . ... . .. 1122 102
Schwungrad firB7 ............. ... .. .. . .. . .. 1122 602
Steuerdruckregelventil farB7 ........ .. .. .. ... 13 55 620
Vorschalldampfer firB6—2,8 . .................. . 1810 126
Zind-Computer fiir B6-2,8 (bis Juni 80) ............. 1210 111
Ziind-Computer fir B6—2,8 (@bJuni80) ............. 1210116
Ziind-Computer fiir B7 (bis Juni 80) ................. 1210 602
Zind-Computer fir B7 (ab Juni 80y ... ... 1210 603
Zindspulen fir B6-2,8/B7 (bis Juni 80).............. 1210027

Wichtig: Geben Sie bei der Bestellung von Ersatzteilen
unbedingt den Fahrzeugtyp und die ALPINA-Produktions-
nummer an!
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Anhang E3

Anhang: ALPINA-Teilenummern
fur B6—2,8 mit 160 kW (218 PS) und B7 S Turbo

Abgasturbolader K27 .. ..... ... ... .. ... ... 11 62623
AuspuffanlagefirB7S .. ... ... ... .. il 18 10633
BypassventilfurB7S ........ ... ... .. . il 11 62 624
Einspritzanlage Pierburg DLfirB7S ................ 13 55 628
Getriebe frB7S . ... .. .. .. . 2310618
HosenrohrfirB7 S ... ... ... i, 18 10632
Kardanwelle furB7S ......... ... ... .. ... ... 26 10 609
Kraftstoffpumpe firB7S ........... ... ... .. ... 1331610
Tank-Vorforderpumpe fUurB7S ....... ... ... .. ..., 1610618
Zindcomputer furB6—2,8(ab12.81) ................ 1210117
ZindcomputerfirB7 S ... .. .. ... i i 1210610
Zylinderkopfdichtung firB7S ... ........ ... ... .. 1114613

Wichtig: Geben Sie bei der Bestellung von Ersatzteilen unbe-
dingt den Fahrzeugtyp und die ALPINA-Produktionsnummer an!




Anhang zur Betriebsanleitung

BMW/ALPINN . B62,8 mit 160 kW (218 PS)
BMW/ ALPINA-B7 S TURBO
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Bedienungshinweise A 2

Ladedruckregulierung

In den Turbo-Modellen finden Sie auf dem

Kardantunnel neben dem Handbremshebel

ein Handrad. Mit dem kdnnen Sie den Lade-

druck von 0,45 bar bis 0,9 bar und somit die

Leistung zwischen 250 PS und 330 PS regeln.

Den Ladedruck sollten Sie auler bei schlech-

ten Strafenverhaltnissen auch -~
— in der Einfahrzeit des Wagens e
— bei der Verwendung von Kraftstoffen

schiechterer Qualitat als 98 ROZ
auf 0,45 bar zurlicknehmen.

Handrad beim B7 8. Turbo

Drehen Sle bitte nicht mit Gewalit am Hand-
rad!




RS eSS Hee R

Fahrhinweise Bl

Starten

Zum Starten sind weder bei kaltem noch bei
warmem Motor besondere Vorschriften zu be-
achten. Temperaturabhéngig gesteuerte Bau-
teile sorgen automatisch fir die richtige Ge-
mischzusammensetzung.

Wir empfehlen, bei niedrigen AuBentempera-
turen wahrend des Startens das Kupplungs-
pedal durchzutreten, da dann Anlasser und
Batterie um die Verlustleistung des kalten Ge-
triebes entiastet sind.

Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht an,
bitte erst nach einer Pause von ca. 10 Sekun-
den erneut starten.

Lassen Sie den Motor nicht langere Zeit im
Stand warmiaufen und vermeiden Sie in den
ersten 10 Sekunden Drehzahien ber 1800
min-4, da erst der Oldruck aufgebaut werden
muB.

Vermeiden Sie auch, solange das Kiihlwasser
noch nicht die normale Betriebstemperatur er-
reicht hat, Drehzahlen {iber 3000 min~! und
hohe Last wie z.B. Vollgas.

Die Turbomotoren dirfen nur im Unterdruck-
bereich — sichtbar an der Ladedruckanzeige
(Zeiger unter Null) — warmgefahren werden.

Schalten

Sowohl das Getrag- als auch das ZF-Getriebe
erlauben rasches und prézises Schalten der
Gange. Achten Sie beim Gangwechsel darauf,
daB Sie das Kuppiungspedal voli durchtreten
und den jeweiligen Gang ganz einriicken.
Das nebenstehende Schaltschema zeigt die
Lage der einzelnen Génge. -,

ALPINA B6—2,8/B7 S Turbo
2] 1 3 5
2 a4

Die gute Elastizitdt der BMW/ALPINA-Moto-
ren gestattet und empfiehit eine schaltfaule
Fahrweise bis zu 1500 min~'. Es ist nicht vor-
teilhaft, das Fahrzeug stéandig mit hohen Dreh-
zahlen zu bewegen, und den Drehzahlbereich
in den einzelnen Gangen voll auszunutzen
(siehe Getriebeschaubild Seite D9). AuBer-
dem schadet das Fahren mit niedrigen Dreh-
zahlen dem Motor keinesfalls, sondern es
senkt ganz wesentlich den Krafistoffver-
brauch. Unterhalb 1200 min—! sollten Sie lhr
Automobil nur im ersten und zweiten Gang be-
wegen.
Wenn Sie bei dieser Fahrweise stark be-
schleunigen mochten, z. B. beim Uberholen,
erhpfehlen wir, direkt vom 5. in den 3. bzw.
vom 4. in den 2. Gang zuriickzuschalten.

Wichtig: Nach schnellen Fahrten im Lade-
druckbereich vor einem Halt einige Kilome-
ter ohne Ladedruck fahren. Wenn dies
nicht moglich ist, den Motor nicht sofort
abstellen sondern noch einige Minuten im
Leerlauf betreiben, da sonst am hocher-
hitzten Turbolader Schaden durch Olver-
kokung auftreten kénnen.

bmweZ21.net
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Fahrhinweise B2

Einfahrhinweise

Fur unsere Fahrzeuge gelten dieselben Ein-
fahrvorschriften wie flr die BMW-Serienmo-
delle.
Alle beweglichen Teile neuer Automobile mus-
sen erst einfaufen. Dies geschieht wahrend
der ersten 1000 Kilometer. Deshalb soliten Sie
in dieser Zeit
— den Motor nie voll belasten (Vollgas),
— wahrend der ersten 1000 Kilometer
keinesfalls (iber 4000 min~',
— und zwischen 1000 und 2000 Kilome-
ter hdchstens bis 5000 min~' drehen,
— bei den Turbo-Modellen den Lade-
druck auf 0,45 bar zuriicknehmen.
Die hdochstzulissige Motordrehzahl betragt
beim‘ B6 6600 min~' und beim B7 S 6100
min~'.
Ab 6700 bzw. 6200 min~" unterbricht der in die
Computerziindung integrierte Drehzahlbe-
grenzer den Zindstrom.
Die hochstzulassige Dauerdrehzahl betragt
6500 bzw. 6000 min~".

Verbrauch und
Wirtschaftlichkeit

Der Kraftstoffverbrauch héngt stark von den
Fahrgewohnheiten und den unterschiedlichen
Betriebsbedingungen ab. Niedrige Au3entem-

peratur, haufiger Kurzstreckenverkehr, stéandi-
ges Beschleunigen und Bremsen sowie der
Betrieb mit hohen Drehzahlen erhdhen den
Kraftstoffverbrauch.

Der Olverbrauch kann in der Einfahrzeit etwas
{ber dem normalen Wertvon 0,15 /100 km lie-
gen.

ALPINA B6-28

Literverbrauch pro 100 km im 5 Gang

ALPINA B7S5 TURBO

11100 km
3 4
& yd
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Technische Beschreibung D1

~

ALPINA-Fahrzeuge basieren auf BMW-Se- - ) ‘

rienprodukten. Wir wollen Ihnen deshalb hier HMotarkennlinien 201 Motorkennlinien 5 i

nur die abweichenden Merkmale der ALPINA- " [’i . ;,g’;,’;’;ei"g‘;féz ! ta) [PS] ;“3‘0’/’3’5”:; ,557 aso;lﬁfg |

Technik erlautern. 300 9

Die Hauptmerkmale der ALPINA-Motoren: “] / ™\
200 T

B6—2,8 - 1

Halbkugelbrennraum mit Quetschkante, ge-~ 50

schmiedete Kolben, elektronische Kraftstoff- 1201

einspritzung mit Luftmengenmessung, voli- 150

digitale, rechnergesteuerte AFT-Ziindung mit 160

Leerlaufstabilisierung. g J.
Leistung: 218 PS (160 kW)
bei 6000 min~"* 100

B7 S Turbo 1
Spezial-GuBkolben, mechanische Kraftstofi- M~g: f,’g,
einspritzung mit Luftmengenmessung, Schub- “ sp22 : — = Be 500
abschaltung bis 1400 min~', Resonanzan- T faPsh) — e
saugsystem, volldigitale, rechnergesteuerte 804 i9/PSh!
AFT-Ziindung mit Leerlaufstabilisierung, Ab- - i
gasturbolader, Ladeluftkihier. - 200
/

Leistung: 330 PS (243 kW) 1020 30 40 50 60 x 100 min~
bei 5800 min~! 10 20 30 40 50 60 =100 min’

M
U
<
~§;‘\

260
220

bmweZ21.net
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Technische Beschreibung D2

Motor

Sowoh! im B6—2,8 als auch im 87 § Turbo ar-
beiten wassergekiihite Sechszylinder-Rei-
henmotoren. Sie sind um 30 Grad geneigt
{iber der Vorderachse eingebaut. Der Motor-
block ist aus GrauguB und der Zylinderkopf
aus Leichtmetall. Beim B6—2,8 steuert eine
280 Grad-Nockenwelle die V-férmig héngen-
den Ventile. Beim B7 S Turbo {ibernimmt die-
se Aufgabe eine Nockenwelle mit 264 Grad
Offnungszeit. Die Kolben sind der Brennraum-
form angepaft.

Beim B7 S Turbo verwenden wir einen Olkiih-
ler, der Uber einen im Filterkopf integrierten
Thermostat gesteuert wird. Ein Resonanzan-
saugsystem (kombinierte Aufladung nach Dr.
Cser) verbessert die Motorfillung und damit
das Drehmoment im unteren Drehzahlbereich
bis zu 50 Prozent.

im B6—2,8 arbeitet ein elektrischer, finfflige-
liger Lifter und im B7 S Turbo ein achtfligeli-
ger Liifter mit Visco-Kupplung.

Abgasturbolader

Die Leistung eines Verbrennungsmotors
hangt wesentlich von der angesaugten Luft-
menge ab. Deshalb bietet sich zur Leistungs-
erhéhung neben HubraumvergréBerung und
Drehzahisteigerung die Aufladung an. thr Vor-
teil: Die Abmessungen des Motors kénnen
beibehalten werden.

Wihrend in fritheren Jahren Fahrzeugmoto-
ren meist mit Hilfe von Kompressoren (z.B.:
Mercedes Silberpfeile) aufgeladen wurden,
setzt sich heute der Abgasturbolader immer
mehr durch. Beide Aggregate komprimieren
die Frischiuft und pressen sie mit Uberdruck in
die Motorzylinder. Der Kompressor , fri3t" aber
Leistung, da er vom Motor angetrieben wird.
Der Abgasturbolader dagegen arbeitet ,ko-
stenlos”. Denn er nutzt die im Abgas enthalte-
ne Energie mit Hilfe einer Turbine. Die treibt
Uiber eine starre Welle das Verdichterrad an,
das die Frischluft in Abhangigkeit von der La-
derdrehzahl komprimiert. Dabei erhitzt sich
die verdichtete Luft stark (bis zu 150 Grad).
Aus diesem Grund senken wir die Temperatur
der Ladeluft mit Hilfe eines Luft-Luft-Kiihlers

lung und den spezifischen Kraftstoffver-
brauch.

Die Hohe des Ladedrucks ist abh&ngig von der
Abgasmenge und konnte Werte erreichen, die
den Motor zerstéren. Deshalb muf3 der Druck

_begrenzt werden. Wir verwenden dazu die

aufwendige aber sehr wirksame abgasseitige
Ladedruckregelung mit Hilfe eines Bypass-
Ventils. Es liegt im Abgasstrom vor der Turbi-
ne und 4Bt bei Erreichen des vorgesehenen
Ladedrucks einen Teil der Abgase direkt in
den Auspuff entweichen.

Uber ein Druckregelventil — ,Handrad" — kén-
nen Sie den Ladedruck zwischen 0,45 und 0,9
bar variieren. Der Wert 0,9 bar (bei 5500
min~1) soll im Fahrbetrieb nicht (iberschritten
werden. Sollte das Druckmanometer einmal
mehr als 0,9 bar Uberdruck anzeigen, kénnen
Sie eine Nachjustierung vornehmen — Drehen
des Handrades gegen den Uhrzeigersinn. Ist
dies nicht maglich, geben Sie bitte nur noch
soviel Gas, daB der Ladedruck 0,9 bar nicht
{ibersteigt. Bitten Sie beim néchsten Service
lhre ALPINA-Vertretung um eine Nachjustie-
rung — siehe auch Stérungssuche. ”
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Einspritzanlage

B7 S Turbo:

Die DL-Einspritzanlage der Firma Pierburg
kombiniert ein luftmengenmessendes System
mit einer mechanischen Benzineinspritzung.
Denn die DL beriicksichtigt sowohi die ange~
saugte Luftmenge als auch den jeweiligen
Lastzustand des Motors mit Hilfe eines Raum-
nockens. Der wird von der Stauklappe des
Luftmengenmessers bewegt und von einem
Hebel abgetastet. Dieser Hebel verdreht den
Mengenteiler, der die Kraftstoffmenge fir die
einzelnen Motorzylinder dosiert.

Zusatzlich wird der Abtaster des Raumnok-
kens durch den Saugrohr-Unterdruck verstelit.
im Uberdruckbetrieb reichert eine Anderung
des Steuerdrucks der Anlage das Luft-
Kraftstofigemisch an. So wird fur jeden Be-
triebszustand des Motors die optimale
Kraftstoffmenge in Bezug auf Leistung und
Verbrauch bestimmt.

Das Benzin-Versorungssystem besteht beim
B7 S aus einer Vorférderpumpe im Kraftstoff-
tank und einer Hochdruckpumpe. Dadurch
wird sichergestellt, daB sich auch bei extre-
men Bedingungen keine Dampfblasen biiden.

B6—2,8:

Beim B6—2,8 regelt die Bosch-L-Jetronic die
Gemischzusammensetzung. Auch die L-de-
tronic arbeitet nach dem Prinzip der Luftmen-
genmessung. Nur regelt sie die Einspritzmen-
ge nicht mechanisch sondern efektronisch. Ei-
ne Stauklappe mift die vom Motor angesaugte
Luftmenge und gibt diesen Wert als elektri-
sches Signal zu einem Computer weiter. Der
erfaBt auBerdem die Motordrehzahi und -tem-
peratur sowie die Drosselklappenstellung.
Daraus etrechnet er die giinstigste Einspritz-
menge und gibt ein entsprechendes Signal an
die Einspritzventile.

Wir haben den Computer der Einspritzung fiir
unsere Motoren verbrauchsoptimiert und rii-
sten den B6—2,8 seit Mitte 80 damit aus
(ALPINA-Teilenummer siehe Anhang). Die-
ses Steuergerat kann im Notfall durch ein se-
rienméBiges ersetzt werden, das aber erhdh-
ten Verbrauch bedingt.

Wichtig: Garantie und Ersatz ist fir die

geéinderten Computer nur iber ALPINA
méglich.

bmweZ21.net




Technische Beschreibung D5

Mechanische
Kraftstoffeinspritzung
mit Luftmengenmessung
Pierburg DL

1-6 Regelanlage
Dosiereinheit

System- und Haltedruckventil
Differenzdruckventil
Drehschieber

Raumprofit

Unterdruckdose mit Abtasthebel
Steuerdruck-Regelventil
Kraftstofitank
Kraftstoff-Vorférderpumpe
Kraftstoff-Forderpumpe

11 Filter

12 Zusatzluftschieber

. 13 Temperaturzeitschalter

14 Drosselklappe

15 Umiluftschraube
Kaltstartventil

Einspritzventil

Luftfilter

Turbolader 5
Bypassventil

Ladeluftkiihler

Abblaseventi t
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Technische Beschreibung D7

Ziindanlage

Herkémmliche Ziindanlagen arbeiten mit Ver-
teiler und Unterbrecher. Die Anpassung des
Ziindzeitpunkts fur Teillast und Vollast Giber-
nehmen Unterdruckdosen und Fliehgewichte.
lhr Nachteil: stark schwankende Zindzeit-
punkte und VerschleiB vor allem am Unterbre-
cher.

Die rechnergesteuerte AFT-Ziindung verzich-
tet auf diese Bauteile. Ein Sensor im Kupp-
lungsgehduse (bernimmt die Aufgabe des
Unterbrechers ~ die Ausldsung der Ziindung.
Er zahlt die Zdhne der Schwungscheibe und
gibt so die Informationen liber Motordrehzahl
und Stellung der Kurbelwelle an den Compu-
ter weiter. Der registriert auBerdem den Sau-
grohrdruck, die Temperatur der Ansaugluft
und die Stellung der Drosselklappe. Anhand
dieser Daten errechnet er den jeweils optima-
len Zindzeitpunkt. Vorteil dieses Systems:

8192 mdgliche, hochgenaue Zindzeitpunkte. -

Sie erlauben, die Ziindung optimal an die Be-
dirfnisse des jeweiligen Motors anzupassen.
Das ermdglicht ~ vor allem beim Turbomotor
— maximale Leistungsausbeute bei giinstigen
Verbrauchswerten.

Die AFT-Ziundung arbeitet wartungsfrei. Die
Hochleistungsendstufe ist im Zindcomputer
integriert. Ein starrer Verteiler — ohne Unter-
brecher — versorgt die einzelnen Zylinder mit
der nétigen ZUndspannung. R
Beim B7 S Turbo verwenden wir die wartiings-
frele Hochspannungsverteilung der Bosch-
Motronic.

(ALPINA-Teilenummern sieche Anhang)

Kupplung

Eine hydraulisch betéatigte Einscheiben-Trok-
kenkupplung mit Drehschwingungsdampfer
und automatischer Nachstellung gibt das
Drehmoment an das Getriebe weiter.

Wegen des hohen Drehmoments unserer Mo-
toren haben wir die AnpreBkraft der Kupp-
lungsdruckplatte erhdht.
(ALPINA-Teilenummern siehe Anhang)

Getriebe

Wir verwenden vollsynchronisierte Fiinfgang-
Getriebe. Sie sind in Verbindung mit der An-
triebsiibersetzung so ausgelegt, daf sie anna-
hernd Schoncharakter haben.

Getriebetlibersetzungen:

B6-—2,8 B7 S Turbo
Getrag Typ 245 ZFTyp S5—40
Ubersetzungen: Ubersetzungen:
1.Gang 2,78 1.Gang 3,30
2.Gang 1,76 2.Gang 1,85
3.Gang 1,27 3.Gang 1,29
4.Gang 1,00 4.Gang 1,00
5.Gang 0,86 5.Gang 0,83
R.Gang 3,24 R.Gang 3,36

Achsantrieb 3,45 Achsantrieb 3,07

bmweZ21.net
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M
Rechnergesteuerte -
AFT-Ziindung
1 Batterie
2 Zindschloss
3 Rechner der AFT-Ziindung
4 Impulsgeber -
5 Schwungrad-Zahnkranz -
6 Hochspannungs-Verteiler B
7 Zindspule lw
8 Zindkerze
s 30
Ip = Primérstrom = 1 arv La @ -
| : ®
a__b ( - © -
Nr 0221 122 319 'elait -Sc peen ] :
‘ .
!
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|
b
L
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Technische Beschreibung D9

Kraftiibertragung

Eine geteilte Gelenkwelle (Kardanwelle) Uber-
tragt die Antriebskraft vom Getriebe zur

ogucs. 262 knth Hinterachse. Beim B7 S Turbo verwenden wir

krrdh, kmih -
2504 Getriehe-Diggramm. 250 Gefriebe-Diggramm 7 ’ eine verstérkte Hardyscheibe.

ALPINA B6-28 ALPINA B7S TURBO Wir riisten den B7 S serienmaBig mit einem ZF
Getrag-506g-Getriebe ZF-5Gg.-Getriebe S5-40 L L amellen-Sperrdifferential aus. Dieses Teil
N 99-10-086 U 330 165-129-100-055 empfehlen wir fiir den B6-2,8 nicht. Denn auf-
HA: 345 L grund des hohen Leistungsangebots und der

200 200 geringen Hinterachslast des B6-2,8 koénnen
mit der Differential-Sperre auf nasser bzw.
glatter Fahrbahn kritische Fahrzusténde durch

VA Abreifien des Kraftschlusses der Antriebsra-
150 L 150 der entstehen.
3 Beim B7 S Turbo senken wir die Temperatur
der Hinterachse durch eine separate Oikih-
- - jung.
) ) / (ALPINA-Teilenummern siehe Anhang)
100 4 ] 100
/ /
50 > 50 >
10 2

0 30 L0 50 60 %100 min™ 10 20 30 40 50 60 « 100mir?

Getriebediagramm B6—2,8 Getriebediagramm B7 S Turbo
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Technische Beschreibung D14

Betriebsmittel

Richten Sie sich bei der Verwendung von
Kraft- und Schmierstoffen nach den BMW-
Vorschriften und Empfehlungen.

Wir empfehlen fir die Motoren Mehrbe-
reichstle der SAE Klasse 15-50, fir die
Schaltgetriebe Markendle SAE 80 und firr das
Hinterachsgetriebe Veedol AX.

Anzugsdrehmomente

Fiir die BMW/ALPINA-Automobile gelten die
von BMW vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
mente.

B6—2,8

Motor: wie 2,8i

Fahrwerk: wie 323i

Binwe2 e

B7 S Turbo
Motor: wie 3,5i
Fahrwerk: wie 528i
Réder: 81 + 9 Nm

Wichtig: Die thnderkopfschraixben sind .
eim B7 S-Motor mit 9 mkp (88 Nm) anzu-

T [r—. o
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IS

Technische Daten auf einen Blick

Motor

Zylinderzahl

Bohrung (mm)

Hub (mm)

Hubraum, effektiv (cm?)
Hubraum, n. Steuerf. (cm?)
Verdichtungsverhéltnis
Motorleistung nach DIN (kW/PS)
bei Drehzah! (1/min)
Literleistung (kW)

mittlere Kolbengeschw. (m/s)
max. Drehmoment (Nm/mkp)
bei Drehzahl (1/min)
Kraftstoffoktanzahlbedarf
Durchmesser EinlaBventil (mm)
Durchmesser AustaBventit (mm)
Ventilspiel kalt (mm)
Offnungsdauer der Nockenw. (°KW)
Zindkerzen

Elektrodenabstand (mm)
Zindfolge

Lichtmaschine

Batterie

Keilriemen

Abgasturbolader

Luftfilter

Keilriemen fiir Klimaanlage

B6—2,8

6in Reihe

9,6:1

160/218

6000

57

16,0

265/27,0

5000

Super (ROZ98)
47

38

0,2bis 0,25
280
BoschW7DC
0,6 0,1
1-5—-3-6—2-4
770 Watt

12V 55 AR
12,5 X 1050
Purolator-
Plattenfilter

B7S Turbo

6in Reihe
93,4

84,0
3453
3400
75:1

243/330 N

5800

70

16,2

500/51

2500

Super (ROZ 98)
46

38

0,2bis 0,25

264
BoschW6DP
0,4
1~5-3~6-2-4
910 Watt

12V 55 Ah

12,5 x 1060
Kiihnle, Kopp u. Kausch K27
Purolator-
Plattenfilter

12,5 % 800

bmweZ21.net
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. B6—2,8 B7 S Turbo
- Einspritzanlage elektronische mechanische
- Kraftstoffeinspritzung  Kraftstoffeinspritzung
mit Luftmengen- mit Luffmengenmessung
messung, Bosch Pierburg DL
- L-Jetronic
— Ziindung rechnergesteuerte rechnergesteuerte
AFT-Zindung AFT-Ziindung
_ Abstand Impulsg. -+~ Referenzzahn(mm) 0,5 _ 0,5
- Kraftiibertragung:
! Kupplung Membranfeder Membranfeder
| MF 228 KS ph MF 240KS ph
Getriebe Getrag 5-Gang ZF 5-Gang
Ubersetzungen 1.Gang 2,78 3,30
: 2.Gang 1,76 1,85
3.Gang 1,27 ! 1,29
I 4.Gang 1,00 1,00
I 5.Gang 0,86 0,83
. R.Gang 3,24 3,36
Achsantrieb 3,45 3,07
n Sperrdifferential a.Wunsch 25 % 25%
\1 Keilriemen fiir Hinterachskiihlung — 10 X 500
Fahrwerk
Vorderradaufhangung einzeln, an einzeln, an
_ McPherson- McPherson-
i Federbeinen Federbeinen
Federbeineinsatz, vorn Bilstein- Bilstein- N
. Gasdruck Gasdruck
! Federung, vorn py SSiv! progressjve

hragb dern S, federn -
mwezZ1.ne
[
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Hinterradaufth&ngung
Federbeineinsatz, hinten
Federung, hinten
Stabilisator @, hinten (mm)
Lenkung

Keilriemen fir Servolenkung
Gesamitlibersetzung
Bremsanlage
Bremsscheibenvorn
Durchmesser/Breite (mm)
Bremsscheiben hinten
Durchmesser/Breite (mm)
Rédervorn

Réader hinten

Reifenvorn

Reifen hinten

Ersatzrad

Ersatzreifen

Reifendruck bis 150 kg Nutzlast v./h.

Reifendruck, bel. m. Gber
150 kg Nutzlastv./h,

B6-2,8

einzeln, an
Schréagienkern
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubenfedern
18

verstellbar
Zahnstangen-
Servolenkung
9,5 x 825
21,1:1
Zweikreis-Brems-
system mit Brems-
kraftverstarker
doppelt beliiftet,
genutet

255/22
unbel(iftet
258/10
Leichtmetall
6Jx15H2
Leichtmetall
7J%x15H2
PirelliP 7
195/50VR 15
PirelliP7
205/50VR 15
512d x 13
185/70HR 13
2,2/2,3

2,4/2,7

B7 S Turbo

einzeln, an
Schréglenkern
Bilstein-
Gasdruck
progressive
Schraubenfedern
18

verstellbar
Kugelumiauf-
Servolenkung

9,5 x 900

16,9:1
Zweikreis-Brems-
system mit Brems<™
kraftverstarker .
doppelt beliiftet,
genutet

280/28

beliiftet

272/19
Leichtmetall
7Jx16H2
Leichtmetali
8Jx16H2
PirelliP7
205/55VR 16
PirelliP7
225/50VR 16
6Jx 14

195/70 HR 14
22/23

25/2,6

|

B
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B6-2,8 B7 S Turbo
_ Abmessungen und Gewichte
Linge (mm) 4355 " 4620
Breite (mm) 1610 1690
- Hohe, leer (mm) 1360 1405
' Radstand (mm) 2563 2636
Spurweite vorn (mm) 1400 1444
Spurweite hinten (mm) 1413 1466
- Leergewicht (kg) 1195 1485
Zul. Gesamtgewicht (kg) 1530 1934
Zuladung (kg) 335 449
Zul. Achslast vorn (kg) 790 964
- Zul. Achslast hinten (kg) 810 1050
Leistungsgewicht, leer (kg/kW) 7.5 6,1
Fiillmengen
Motordl, m. Filter (ltr.) 5,75 6,5
Gstriebedl (ltr.) 1,4 2,3
Hinterachsdl, m. Kohlung (itr.) 1,5 2,0
Kraftstofftank (itr.) 96 108
- Kuhiwasser (ltr.) 11,5 13,0
Fahrleistungen/Verbrauch
Beschleunigung aus dem Stand
0 - 100km/h 7,0 59
- 0-1000m 27,2 24,9
. Hdchstgeschwindigkeit (km/h) 229 261
Kraftstoffverbrauch:
nach ECE
- bei 90 km/h (ltr./100 km) 7,0 8,8
bei 120 kmv/h (itr./100 km) 8,9 10,9
Stadtverkehr (Itr./100 km) 13,8 16,9
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Pflege und Wartung E2

Leerlaufeinstellung

Sofite bei threm Fahrzeug einmal die Leerlaut-
drehzahl zu hoch oder zu niedrig sein, kénnen
Sie die Drehzahi bei betriebswarmem Motor
folgendermaBen regulieren:
— Umluftschraube am Drosselklappenstut-
zen nach rechts drehen — Drehzahi sinkt
— Umiuftschraube am Drosselklappenstut-
zen nach links drehen — Drehzahl steigt
Erfordert die Korrektur eine weite Verstellung
der Schraube, muB der CO-Gehalt im Leerlauf
kontrolliert und gegebenenfalls in der nach-
sten ALPINA-Vertretung eingestellt werden.

Soliwert B6—2,8:
900 min~"' bei 1,0 % CO

Soliwert B7 S Turbo:
750 min~" bei 1,5 bis 2,0 % CO

Die Werte gelten bei betriebswarmem Motor

ERRRREE

bmweZ21.net
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